L'OPINIONE

Le politiche del traffico e la salute del cittadini

di LORENZO SPALLINO (*)

Nella discussione su piazza Cavour,
da dietro le spalle degli intervistati
fa capolino il famigerato parcheggio
sotterraneo. Lontano parente del
parcheggio a raso da realizzarsi at-
traverso I'interramento del lago fino
alla diga foranea (anni °60), ci striz-
za 'occhio, il diavoletto, ben sapen-
do di contare sul politico di turno.
Compare una volta in piazza Mat-
teotti, una volta di fronte alla Funi-
colare, ogni tanto in piazza Cavour,
a seconda degli umori di un’ammi-
nistrazione totalmente assente sul
piano progettuale. Duecento, 300, a
volte anche 500 posti auto al servi-
zio del centro: il lancio dell’assesso-
re ai Lavori Pubblici, il (cauto) plau-
so del primo cittadino, il silenzio
dell’assessore alla Viabilita, lascia-
no, di fatto, campo libero alle pit di-
sparate elucubrazioni, piti o meno
disinteressate. Ma il dubbio che uno
straordinario attrattore di traffico

possa aggravare I'insostenibile si-
tuazione ambientale della convalle,
non viene a nessuno? Peccato: per-
ché basta girare le pagine dello stes-
so quotidiano dell’8 settembre, per
scoprire che "abbiamo” (e, davvero,
per chi utilizza quotidianamente la
bicicletta fa specie dover usare la
prima persona plurale) superato del
doppio il limite europeo sullo smog.
Con un’espressione tra lo sconsola-
to e il rassegnato, il primario di
pneumologia del Sant’Anna ci sug-
gerisce di evitare strade trafficate e
orari piu caldi, soprattutto con i
bambini. Ma due parole sul fatto
che andrebbe eliminata la causa
dell’inquinamento, e non gli inqui-
nati, no? Veramente siamo medici,
assessori, sindaci, avvocati, giorna-
listi e quant’altro ma non cittadini,
non persone? Diciamo la verita: non
soltanto c’é il dubbio che non esista
alcuna politica di gestione del traffi-

co a Como, ma che forse non esista
neppure la volonta di approfondire
quanto traffico e inquinamento sia-
no connessi e che cosa si possa fare
(e si fa) a questo proposito. Io so di
nulla sapere, ammoniva Socrate.
Affermare che i posti blu sono la ri-
sposta comasca ai problemi di in-
quinamento che Milano vuole gesti-
re tramite il "road pricing”, é cosa
scientificamente errata, detta senza
alcuna cognizione di causa ma tut-
to sommato innocua. Rifiutarsi di
programmare il futuro della citta
definendo una scala di priorita e di-
cendo cosa si puo fare e cosa non si
puo fare é (o dovrebbe essere) moti-
vo di grave imbarazzo per un ammi-
nistratore pubblico.

La Biennale di Architettura ha mes-
so al primo posto la citta vivibile,
sottolineando come il 75% dell’ani-
dride carbonica del mondo si pro-
duca nelle citta e come la qualita

della vita urbana non possa rinun-
ciare a un’architettura strumento di
democrazia. Nulla di tutto questo
attecchisce a Como, dove all’ammi-
nistrazione non passa per la mente
che, quando la gente chiede di esse-
re piu cauti nel rilasciare le autoriz-
zazioni per le manifestazioni in
piazza Cavour, forse non sta dicen-
do che la piazza piace cosi com’e,
ma che é stufa di vedere quattro
bancarelle con il formaggio stagio-
nato (con tutto il rispetto per il for-
maggio). Avanti dunque con il par-
cheggio sublacuale: purché ci sia
uno sponsor politico, la cosa si puo
fare. Ma se Como vanta tumori ai
polmoni e affezioni alle vie respira-
torie nettamente superiori alla me-
dia italiana, forse é il caso di rivede-
re le politiche ambientali di questa
citta. Ammesso che ce ne siano.
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